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The system has an outer guide body (1) for fixed 
attachment to the vehicle, an inner roll body (2) . 
movably mounted in the vehicle, an unlockable 
lock element (8) for involuntary retraction of the 
body with a first locking element attached to the 
vehicle and a second locking element (9) 
releasably attached to the roll body. An actuator 
(5) activated in the event of an accident is 
mounted on a cross- member (4) movable in the 
guide body and has a trigger system (6) 
reversibly connected to a locking body mounted 
on the roll body. The roll body has a rapid .drive " 
relative to the cross-member, which has a 
continuous drive arrangement containing, an 
electric motor and gearbox. A cam (15a) coupled 
to the cross-member movably wrt. the roll body 
interacts with the second locking element so that 
the locking arrangement is blocked for 
continuous deployment of the roll body. 
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(54) Obenoll-Schutzsystem fur Kraftfahrzeuge 

(57) Derartige Oben^ll-Schutzsystemep die typi- 
scherwelse je einem Fahrzeugs'itz zugeordnet sind, sol- 
len insbesondere Insassen eines Cabriolet im Uber- 
schlagfall schOtzen. Sie weisen typischerwetse eiiien 
entsprechend stabilen Uben-ollkdrper (2) auf, Dber den 
das Cabriolet im Ot>erschtagfall abrollt, und der In einer 
Kassette (1 ) gefuhrt ist, aus der er mittels eines Schnell- 
antriebes (3) in die Ubeirollstellung veriiahrbar, 1st In der 
er durch eine Verriegelungsanordnung (8,9) gegen ein 
WiedereindrQcken veridinkt ist 

Es Bind dabei Systems bekannt, bet denen sich der 
Uberrolikdrper (2) mittels eines Konnfortantrtebes (12) 
bei entsperrter Verriegelung und entkoppelt vom 
Schnellantrieb (3) kontinuierlich versteilen IdBt, wobei 
der Schnellantrieb aus Jeder Stellung heraus aktiviertssir 
sein mul3. Ist der Oberrollkdrper (2) durch diesen Kom- 
fortantrieb (12) in iseine oberste Stellung gefahren wor- 
den, so verismgen SicherheltsgrOnde sein Verriegein in 
cfieser Position. 

Um einen zweiten Antrieb fOr das Entsperren und 
das Verriegein der Veniegelungsanordnung (8,9) zu 
vermeiden, sieht die Erfindung fOr diese MaBnahmen 
eine Zwangssteuerung durch eine mrt der Veriahrbewe* 
gung gekoppelte Steuernocke (1 5 a) vor. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eIn Uberroll- 
Schutzsystem fOr Kraftfahrzeuge, das Jewells elnem 
Kraftfahrzeug-Sitz zugeordnet ist s 
[0002] Oberroll-Schutzsysteme, die in mannigfalti- 
gen Ausfiihrungsfbmien belcannt geworden und auch 
auf dem l\^arkt sind, sollen typischenweise die insassen 
von Cabriolets im Falle eines Oberschlages vor einem 
Aufprall des Kdrpers auf die Fahrbahn bzw. den Erdbo- io 
den schOtzen. Sie sind bei einer typischen AusfQh- 
rungsfbmi drrelct hinter den Fahrzeugsitzen angeordnet 
und weisen einen Uben-olll<6rper auf, der im Normalzu- 
stand, gegen die Kraft einer Feder vorgespannt, von 
einer Kassette aufgenommen wird, und im Gefahrenfall, is 
ausgeldst durch entsprechende Sensoren am Fahr- 
zeug, sehr schnell in eine schutzende Endposition 
gefahren wird. Neben vorgespannten Federn als Ener- 
giespeicher und Schnelfantrieb kommen auch andera 
Systeme In Betracht, wie beispielsweise pyrotechnlsche 20 
Antriebe, hydraulische oder pneumatische Systeme, 
aber auch hochdrehende elektromotorische Splndelan- 
trlebe oder dergletehen. 

[0003] Derartige Uben-oll-Schutzsysteme weisen 
typischenwelse eine Vemegelungsanordnung, eine 2S 
Spen^, gegen eine ungewolite Elnwirtsbewegung des 
ausgefahrenen UberrollbUgels auf. Diese Verriegelung 
besteht typischerweise aus einer fahrzeugfest ange- 
brachten Zahnstange und einer am Uberrollkarper 
angebrachten. fsdeibelasteten Sperrklinke. die mit der 30 
Zahnstange derart im Wirkeingriff steht, da6 sie bei 
einer Ausfahrbewegung uber die ZShne der Zahn- 
stange "ratscht" und eine Einwartsbewegung durch 
eine Spen^lage zwischen den ZShnen vertiindert. 
[0004] DIese Sperrklinke welst ein Betatlgungsele- 35 - 
ment auf, durch welches die Spen-klinke manuell auSer 
Wirkeingriff mit den Zahnen der Zahnstange gebracht 
werden kann, so daB bei einem gewollten EinfQhren 
des Uben'ollkGrpers, z.B. nach einer Fehlausldsung. 
diese Bewegungsrichtung ent'spent werden kann. 40 
[0005] Es sind Ubemoll-Schutzsysteme fOr Kraft- 
fahrzeuge bekannt (DE 39 27 265 C2 und DE 39 22 509 
C2), die neben dem Schnellantrieb fur den Uberroilfad 
einen kontinuierlich verstellbaren Antrieb fur ein konti- 
nuierliches Ein- und Ausfahren des Oben-oilbQgels, 4S 
einen sogenannten Komfortantrieb, besitzen. Ein deiar- 
tiges Antriebssystem wird typischerweise immer dann 
vorgesehen, wenn mit dem Uberrollkdrper eine Kopf- 
stfltze vertjunden ist. die, angepaBt an die KdrperlSnge 
des Insassen, In Ihrer Hfihe stufenlos verstellbar sein so - 
soli. 

[0006] Urri eine kontinuierliche Ein- und Ausfahrbe- 
wegung des Oben^llbOgtils zu gewdhrleisten, muB die 
Spen1<llnke wflhrend der Fahrbewegung auBer wirkein- 
griff mit der Zahnstange sein. Bei einer Einfahrbewe- ss - 
gung muB grunds&tzlich die ansonsten gesperrte 
Bewegungsrichtung freigegeben sein, wogegen eine 
Ausfahrbewegung grundsatzllch m6glk:h wgkre, Jedoch 



soil auch bei dieser Bewegung die Sperrklinke auBer 
Wirkeingriff mit der Zahnstange sein, well zum einen 
das "Hinwegratschen" der Sperrklinke Qber die ZShne 
unangenehme Gerftusche verursacht und zum anderen 
auch ein unn6tiger VerschleiB in der Verklinkung ent- 
steht. Zum anderen soli jedoch aus Sicherheitsgriinden, 
wenn die kontinuierliche Verstellung die oberB Endposi- 
tion des Uberrollkorpers erreicht hat, die Sperrkfinke in 
Wirkeingriff mit der Zahnstange kommen. 
[0007] GemSB dem Stand der Technik ist fOr das 
Entkllnken der Sperrklinke ein gesonderter Antrieb vor- 
gesehen, der typischerweise aus elnem Meinen 
Hydraulikzylinder besteht, der von der Bordhydraullk 
gespeist wird. Dieser Antrieb gewdhrielstet auch das 
Veridinken in der oberen Endstellung. indem er abge- 
schaltet wird, wenn die kontlnuieriiche Ausfahrtsewe- 
gung beendet ist sowie wenn wShrend einer 
kontinuieriichen Verfahrbewegung der Oberschlagsen- 
sor den Oberrollkfirper auslOst. Neben dem zusfltzli- 
Chen Antrieb muB daher auch eine entsprechende 
relativ autwendlge Steueruhg vorgesehen sein. 
[0008] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
das eingangs bezeichnete Ubem>ll-Schutzsystem fOr 
Kraftfahrzeuge so auszubiiden, daB dieser zusStzliche 
Antrieb rtiit der zugeh6rigen Steuerung entbehrifch ist. 
[0009] Die LSsung dieser Aufgabe geiingt gemSB 
der Erfindung durch ein Uben-oll-Schutzsystem fQr Kaf- 
tfahrzeuge. das jeweils einem Fahrzeugsltz zugeordnet 
ist, mit 

einem duBeren, fahrzeugfest anbringbaren 
FQhrungskdrper, 

elnem inneren, in dem FQhrungskdrper verfahrbar 
gehaltenen Oberrollkdrper, 

einer entsperrbaren Veniegelungseinrichtung fDr 
ein ungewolltes Einfahren des UberrollkSrpers, mit 
einem ersten, fahrzeugfest angebrachten Verriege- 
lungselement und elnem .zweiten, entspenbar an 
dem Uberrollk6rper angebrachten Verrlegelungs- 
element 

einer im FQhrungskdrper verfahrbar gehaltenen 
Traverse, auf der ein im Gefahrenfall aktlvierbarer 
Aktuator mit elnem Ausl6sesystem, das in Idsbarer 
Wiriwerbindung mit einem an dem Ubemollkdrper 
angebrachten Vemegelungskdrper steht, ange- 
bracht ist, 

einem Schnellantrieb fur das Ausfahren des Uber- 
rollkdrpers relativ zu der Traverse in eine obere ver- 
riegelte Schutz-Endstellung im GefahrenfQII, 
einer Antriebsanordnung fOr ein kontinuleriiches 
Verfahren der Traverse, bestehend aus einer Elek- 
tromoton^Getriebeanordnung mrl einer Gewinde- 
spindel, die im Wirkeingriff mit der Traverse steht, 
und 

einer mit der Traverse verschiebbar gegenOber 
dem Uberrollkdrper gekoppelten Steuernocke, die 
Im Wirkeingriff mit dem zweiten Verriegelungsele- 
ment steht, derart, daB beim kontinuieriichen Ver- 
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fahren des Uberrollkdrpers die Verriegelungsanord- 
nung entspeirt ist und nach dem Auftreffen des 
Uberrollkdrpers in seiner oberen Endstellung die 
Entspenrung selbstdtig aufHebbar, sowie daB beim 
Reversleren des in die obere Endstellung ausge- 
fiahrenen Oberrollkofpers die Verriegetungsanord- 
nung nicht seibstdtig entspentar ist. 

[0010] Ourch die erfindungsgemaBe Ausbildung 
des Oben^oll-Schutzsystems ist es m6gfich, mit nur 
einem Antrieb die kontinuierliche Aufstelfbewegung, 
elnschfieBlich des Reversierens, und das Verriegein 
des Uberrollkdrpers in der ausgefahrenen Stellung. 
selbstdtig zwangsgesteuert . mit den kontinuierfichen 
Verlahrbewegungen chjrchzufQhren. Dadurch entfdllt 
mit Vorteil ein zweiter Antrieb und die zugehdrlgen 
SteuermaBnahmen. 

[0011] FQr die Zwangssteuerung der Verriegelung 
duich die Steuernocke abhSngig von den kontinuierii^ 
Chen Verfiahrbewegungen sind verschiedene Mdglich' 
keiten denkbar. 

[0012] Eine vorteilhafte AusfQhrungsform ist gege- 
ben, wenn die Steuemocke fest an einem Ausl6se- 
schieber angebracht ist, der eine Antriebsmutter fOr den 
Wirkeingriff mit der Gewindespindel besitzt, und der 
federbelastet in der Traverse relativ zu dieser verschieb- 
bar gehalten ist 

Bei einer derartigen Ausbildung gew§hrleistet die Ver- 
schiebbarkeft der Steuernocke gegenOber der Traverse, 
die im nicht ausgel6sten Zustand fest mit dem Oberroll- 
kdrper verbunden ist, die Zwangssteuerung der Verrie- 
gelung. 

[0013] Eine alternative AusfQhrungsform ist mSg- 
lich, wenn die Traverse eine Gewindebohrung fOr den 
Wirkeingriff niit der Gewindespindel besitzt, die Steuer- 
nocke fest an der Traverse angebracht ist und der Ver- 
riegelungskdrper federbelastet verschiebbar In dem 
0berrollk6rper gehatten ist. Bel dieser AusfQhrungsform 
gew|hrielstet die Verschiebbarkeit des fest an der Tra- 
verse angebrachten ^teuernockens gegenQber dem 
Uberrollk5rper die Zwangssteuerung der Verriegelung, 
insbesondere das Verriegein des Oberrollkfirpers In sei- 
ner ausgefahrenen Endstellung. 

[0014] Zur Begrenzung der Relativbewegung des 
Ausldseschiebers gegen die Traverse ist vorzugsweise 
an der Traverse ein Anschlag angebracht. An dem Aus- 
Idseschieber ist femer ein Anschlag fOr die Mitnahme 
der Traverse bei einer EinfsUiribewegung des Uberroll- 
kdrpers ausgebildet Auch dieser Anschlag ist ein Teil 
der Zwangssteuerung. 

[0015] Die Anordnung einer KopfstQtze kann 
gem&B einer ersten Ausgestaltung der Erfindung so 
getroffen sein, daB am oberen Teil des Uberrollkdrpers 
ein eine KopfstOtze bildendes KopfstOtzenpotster ange- 
form! ist. 

[001 6] Eine alternative AusfQhrungsform ist so aus- 
gebildet, daB neben dem Uberrollkdrper parallel zu die- 
sem mindestens ein weiterer langgestreckter, in dem 



duBeren Fuhrungskdrper gefuhrter Formkoper auf der 
Traverse befestigt ist, an dem im oberen Bererch insas- 
senzugewandt vor dem inneren Uberrollkdrper ein die 
KopfstQtze t}ildendes KopfstOtzenpotster angefbrmt ist 

5 [001 TT] Vorzugsweise ist der SchnellantHeb durch 
eine vongespannte Antriebs-Druckfeder gebildet, die 
stch mit einem, dem oberen Ende am Uberrollkdrper 
abstOtzt und die mit ihrem anderen, unterem Ende mit 
der Traverse in fester Veibindung steht. Dabei kann das 

10 untere Ende der Antriebsdruckfeder an dem Aktuator, 
der an der Traverse fest angebracht ist, Oder dirskt an 
der Traverse befestigt sein. 

[0018] Auch fOr die Verriegelung des Uberrollkdr- 
pers in seiner ausgefahrenen Stellung bestehen ver- 

15 schledene Mdglichkeiten. Eine vorteilhafte Weiter- 
biidung gemaB der Erfindung ist gegeben, wenn an 
dem Uberrollkdrper Qber eine Weile eine Verriegelungs- 
klinke mit Zahnprofil angelenkt ist, die ein Befestigungs- 
element fOr den Wirkeingriff mit den Steuernocken 

20 aufweist, und wenn im Inneren des duBeren FQhrungs- 
kdrpers eine Zahnstange vorgesehen ist 
[0019] Fur die Ausbildung des Uberrollkdrpers und 
des duBeren FQhrungskdrpers und deren Anordnung 
bestehen verschiedene Mdglichkeiten. Gem&B einer 

25 ersten Weiterbildung sind sowohl der Oberrollkdrper als 
auch der &uBere FQhrungskdrper kreisbogenfdrmig 
gekrOnrvnt und der duBere FObrungskdrper hinter dem 
Fahrzeugsitz, vorzugsweise an der r^rzeugrOckwand, 
befestigt 

30 [0020] Auch eine lineare Ausbildung der Bewe- 
gungsbahn und der zugehdrigen Kdrper ist denkbar. 
[0021] GemdB einer anderen Ausgestaltung der 
Erfindung sind sowohl der FQhrungskdrper als auch der 
Ubenollkdrper als Kastenprofile ausgebildet 

35 [0022] Weitere. ausgestaltende Merkmale und Vor- 
teiie der Erfindung ergeben sich anhand der Beschrei- 
bung von zwei in den Zeichnungen dargestellten 
AusfQhrungsbeispielen. 
[0023] Es zeigen: 

40 

Figurl. .in einer schematischen Langsschnitt-Oar- 
stellung den prinzipiellen Aufbau des 
erfindungsgemdBen Oberroll-Schutzsy- 
stems in der einge^hrenen Grundpositibn, 

45 Figur2 das Oberroll-Schutzsystem nach Rgur 1 be! 

vollstdndig kontinuierlich ausgefahrenem 
Uberrollkdrper,. 
Figur 3 eine Oarstellung entsprechend Figur 2 mit 
der zwangsgesteuerten Verklinkung in der 

so kontinuieriich ausgefahrenen Endstellung 

des Uben^ollkdrpers durch den kontinuierii- 
chen Antrieb, 

Figur 4 eine Darsteliung des Uberroll-Schutzsy- 
stems nach Rgur 1 bei durch den Schnell- 
55 antrieb ausgefahrener Stellung des 

Oberrollkdrpers mit verriegetter Sperrklinke, 

Rgur 5 ejne Oarstellung entsprechend Rgur 4 mit 
Beginn der Reversiertoewegung durch den 
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kontlnuierlichen Antrieb, 

RgurB eine Darstellgng entsprechend Rgur 5 in 
der Position, in der ein Steuernocken mit 
der Verrlegelung In Wirkeingrlff trrtt, 

Rgur 7 eine Darstellung entsprechend Rgur 6 bel .5 
Beginn der Abw&rtsbewegung des Icontinu- 
ierlichen Antriebes, 

Figure eine Darstellung des Uben^oll-Schutzsy- 
stems entsprechend Rgur 7 in einer Posi- 
tion, in der der Steuernodcen die Verrie- io 
gelung entspent und die reversierende 
Abw&rtsbewegung des ObenrollkOrpers frel- 
gibt, und 

Rgur 9 eine zweite Ausfuhrungsform der Erfindung, 

bei der die Relativbewegung zwischen dem is 
Steuernocken und dem Obenrollkdrper . 
durch einen federbelastet verschiebbar 
gehaltenen Veniegelungsbolzen gew&hrlei- 
stetwird. 

20 

[0024] Die Rgur 1 zeigt das Prinzip des erfinduiigs- . 
gemaBen Uberroll-Schutzsystems in schennatischer 
Darstellung. Es besteht aus einem karrosserlef^sten 
Tail 1, das in einer Kassettenbauweise durch eine 
AuBenkassette gebildet wird. und einem beweglfchen, zs 
gradlihig oder auf einer Kurvenbahn ausfahrendem Teil 
2, der Innenkassette, bzw. dem Uberrollkdrper, der 
durch einen Ubenx>llbQgel oder durch einen Profilkdrper 
der unterscMedfichsten Gestalt gebildet werden kann. 
An diesem Oberrollkdrper 2 1st eine KopfstQtze 2a inte- 30 
griert, die ebenfalls nur schematisch angedeutet ist. 
[0025] Die Ausbildung des karrosseriefesten Teiles 

1 und des ausfahrbaren Teiles 2 sind in mannigfattigen 
AusfQhrungsformen bekannt geworden, so daB an die- 
ser Stelle eine schematische Darstellung genOgt. 3S 
[0026] Zum Schnellausfahren im Obenx)ltfall ist eine 
Druckfeder, die Antriebsfeder 3 vorgesehen, die sich 
oben am UberrollkSrper 2 und unten auf einer Traverse 

4 abstQtzt, die spdter noch ndher beschrieben wird. Auf 
der Traverse 4 ist ein Aktuator 5 fest angeordnet, der in 4o 
nicht dargestellter Weise mit einem Sensor verbunden 
ist, der einen Oberschlag erfaBt. und der ein AuslOsesy- 
stem 6 in Form eines bekannten Doppelbebels besitzt, 
wobei der eine Hebel (Veniegelungshebel) einen Ver- 
riegelungsbolzen 7 umfaSt, der mit dem Obenx>likdrper as 

2 fest verbunden ist. Wird der Aktuator 5 ausgelAst, so 
gibt der Verriegelungshebel des Ausldsesystem 6 den 
Verriegelungsbolzen 7 fret, wodurch der Oberrollkdrper 
2 durch die Kraft der vorgespannten Antriebsfeder 3 
nach oben in die schQtzende Endstellung schnellt. so 
[0027] Zur Verrlegelung der ausgefahrenen Schutz- 
stellung ist an dem karrosseriefesten Teil 1 eine Zahn- 
stange 8 vorgesehen. die mit einer Sperrklinko 9 im 
Wirkeingrlff steht, die mittels einer Druckfeder, der Klin- 
kerfeder 10, federvorbelastet ist und die an dem Uber- ss 
roiikdrper 2 um eine Achse 1 1 schwenkbar angelenkt 

ist. 

[0028] In der Nomrialstellung, d.h. in der in Rgur 1 



dargestellten eingefahrenen Position bllden der Ober- 
rollkdrper 2 mit der Sperrklinke 9, die Traverse 4, der 
Aktuator 5 und die vorgespannte Antriebsfeder 3 eine 
Einheit 

[0029] Wenn, wie dargestelft, an dem Oberrollkdr- 
per 2 eine Kopfstutze 2a integriert ist, so wird ^aufig von 
den Automobilbauern eine kontinuierliche Aufstellbewe- 
gung des Oberrollkdrpers 2 und damit der KopfstQtze 2a 
verlangt. Zu diesem Zweck ist ein kontinuierlich arbei- 
tender Motor 12 mit einer Spindel 13 vorgesehen. Die- 
ser Motor Ist typischenweise ein Ober die Bordelektronik 
ansteuerbarer Efektromotor. Die Spindel 13 steht im 
Wirkeihgriff mit einer Spindelmutter 14, die in einem 
Ausldseschieber 15 gehalten ist Die Ausbildung und 
die Funktion dieses Ausldseschiebers wird spater noch 
naher eridutert werden. Die Gewindespfndel 13 durch- 
dringt die Traverse 4 in einer gewindelosen Bohrung, 
wobei zwischen dem Ausldseschieber 15 und der Tra- 
verse 4 eine Druckfeder, die Spindelfeder 16, vorgese- 
hen ist. 

[0030] Das in Rgur 1 dargestellte System besitzt 
mehrere Anschldge, n§mlbh einen Anschlag la an der 
AuBenkassette 1 fOr eine Begren^ung der Ausfahrbe- 
wegung des Uberrollkdrpers 2, einen Anschlag 1b an 
der AuBenkassette 1 fQr eine Begrenzung der Bewe- 
gung der Traverse 4 nach unteri, einen Anschlag 4a an 
der Traverse 4 zur Begrenzung der Bewegung des Aus- 
ldseschiebers 15 in bezug auf die Traverse 4 sowie 
einen Anschlag 15b an dem Ausldseschieber 15 fOr 
eine Begrenzung der Bewegung des Ausldseschiebers 
15 nach unten. 

[0031] Der Ausldseschieber 15 besitzt weiterhin 
einen nockenartigen Ansatz 15a, der im Wirkeingrrff mit 
dem bereits eingangs enArShnten Bet^tigungseiement 
9a der Speniclinke 9 steht, das ein manuelies Entklin- 
ken eriaubt Durch den nockenartigen Ansatz 15a des 
Ausldseschiebers 15 kann die Sperrklinke 9 ebenfalls 
auBer Wirkeingrrff mit der Zahnstange 8 gebracht wer- 
den (wie dargestellt). 1st die Verbindung zwischen dem 
nockenartigen Ansatz i5a und der Sperrklinke 9 aufge- 
hoben, dann wird die Spen1<linke 9 durch die Kraft der 
Klinkenfeder 10 in Wirkeingrrff mit der Zahnstange 6 
gebracht. 

[0032] Das in der Rgur 1 in der eingefahrenen Posi- 
tion dargestellte Uberroll-Schutzsystem fflr Kraftfahr- 
zeuge arbeitet wie folgt: 

[0033] Durch eine Drehbewegung der Spindel 13 
aufgrund der BetStigung des Motors 12 bewegt sich die 
Spindelmutter 1 4 mit dem Ausldseschieber 1 5 aufw&rts. 
Dabei hebt sie Ober die Splndefeder 16, die zwischen 
der Traverse 4 und dem Ausldseschieber 15 einge- 
spannt Ist, den Oberrollkdrper 2 an. Die Kraft der 
Antriebsfeder 3 ist dabei wesentlich grdBer als die Kraft 
der Spindelfeder 16. Die Kraft der Spindelfeder 16 wie- 
derum ist grdBer als die Gewichtskrafl des Oberrollkdr- 
pers 2 einschlieBlich der der Aufwdrtsbewegung 
entgegenstehenden Relbkraft Die Spenrklinke 9 ist 
durch den nockenartigen Ansatz 15a entklinkt, so daB 
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der Uberrollkorper2 frei nach oben und unten verfahren 
werden kann. 

[0034] Die Rgur 2 zeigt dabei die Position nach 
einer Aufstellbewegung, balder der UberTX)lll<drper 2 an 
dam obaren Anschlag 1 a der AuBenlcassette angelangt 5 
ist tn diesem Zustand ist der Uberrollkdrper 2 mit dem 
Veniegelungsbolzen 7 in dem Ausldsesystem 6 noch 
veniegett und cOe Sperrkllnke 9 ist weitertiin auBer Wirk- 
eingriff mit der Zahnstange 8. 

[0035] Da der Obent>llkdrper 2 am Anschlag 1 a der io 
AuBenkassette 1 angelangt ist, kann er sich selbst nicht 
wetter nach oben bewegen. Jedoch kann sich die Spin- 
delmutter 14 durch Kbmprimleren der Spindelfeder 16 
relativ 2ur Traverse 4-weiterbewegen. Dabei wird auch 
der Ausldsescliieber 15 relativ zu der Traverse 4 nach 75 
oben bewegt und gibt uber die untere Schr§ge des nok- 
kenarttgen Ansatzes 1 5a die Sperrklinke 9 frei, wodurch 
diese mittels der Klinkenfeder 10 In Wirkein griff mit der 
Zahnstange 8 gelangt Dieser Zustand der Verriegelung 
In der ausgefehrenen Stellung ist in der Rgur 3 darge- 20 
stellt, wobel der Anschlag 4a an der Traverse 4 die Auf- 
wdrtsbewegung des Ausldseschtebers 15 relativ zur 
Traverse 4 begrenzt. 

[003(5] Die Rgur 4 zeigt die Position des Uberroll- 
kdrpers 2 nach einer Crashausldsung aus der untersten 2s 
Stellung. wie sie in der Rgur 1 dargestellt ist Nach 
einem entsprechenden Impuls des Uberschlagsensors 
gibt die Verrlegeliingskilnke 6 des Ausldsesystems des 
Aktuators 5 den Veniegelungsbolzen 7 frei. Der Uber- 
rollkdrper 2 wird dann, angetrieben von der vorge- 30 
spannten Antriel>sfeder 3, aus der AuBenkassette 1 
. herausgefahren, bis der Oberroltkdrper 2 am Anschlag 
1 a aniangt Da die Traverse 4 und der Ausldseschleber 
15 in der unteren Stellung verbleiben und die Sperr- 
kllnke 9 am Uberrollkdrper 2 angebracht ist, wird der 3S 
Wirkeingriff zwischen dem Betatigungselement 9a der 
Sperrklinke 9 und dem nockenartigen Fbrtsatz 15a des 
Ausldseschiebers 15 geldst, wodurch die Klinkenfeder 
1 0 die Sperrklinke 9 In Wirkeingriff mit der Zahnstange 
8 bringt. Der Ubenx)llkdrper 2 ist damrt gegen ein Ein- 
drOcken beim Uberschlag gesperrt, in gleteher Weise 
wie bei der Position nach Rgur 3, bei der der Oberrolh 
kdrper 2 aufgrund einer kontinuierlichen Verstellbewe- 
gung seine oberste Position erreicht hat 
[0037] Die Rguren 5 bis 7 zeigen verschiedene' 45 
Positionen des UberrolIbQgels 2 bei seiner ReverBie- . 
rung in den Ausgangszustand nach einer Crashausld- 
sung (Rg. 4) mittels des kontinuierlich arbeitenden 
Antriebes 12. Die Rgur 5 zeigt dabei den B^ginn der 
Reversierung, bei der die Traverse 4 mit derri Aktuator so 
5, dem Ausldsesystem 6 und dem Ausldseschleber 15 
nach oben gefahren wird. Da die Kraft der Antriebsfeder 
3 gr5Ber ist als die Kraft der Spindelfeder 16, kompri- 
miert stoh bei einer AufwSrtsbewegung der Spindelrnut- 
ter 14 zuerst die Spindelfeder 16 so lange, bis der 55 
Ausldseschleber 15 auf den Anschlag 4a an der Tra- 
verse getroffen ist Danach wird die Antriet)sfeder 3 
durch die dann ebenfalls aufwdrtsfahrende Traverse 4 



wieder vorgespanht 

[0038] Trifft bei der weiteren Aufw^irtsbewegung der 
Traverse 4 und des Ausldseschiebers 15 die obere 
Schr§ge des nockenartigen Ansatzes 15a des Ausldse^ 
schiebers 15 auf das BetStigungselenrtent 9a der Sperr- 
klinke 9, so wird die SperrkTinke 9 gegen die Kraft der 
Klinkenfeder 10 durch die obere SchrSkge am Fortsatz 
15a in Pfeilrtehtung verschwenkt Daduich werden die 
Sperrklinke 9 und die Zahnstange 8 wieder auBer Gn- 
griff gebracht. In der Rgur 6 ist dabei der Zustand dar-- 
gestellt, bei dem der Ausldseschleber 15 auf die Klinke 
9 auftrifft 

[0039] Bei der weiteren Aufwfirtsbewegu'ng der Tra- 
verse 4 mit dem Ausldseschleber 15 kuppelt die Verrie- 
gelungsklinke des Ausldsesystems 6 in den 
Veniegelungsbolzen 7 wieder ein. Da In dieser Position 
das Betatigungselement 9a der Sperrklinke 9 Qber den 
Ansatz 15a hinweggerutscht ist, komnnt die Sperrklinke 
9 wieder in Wirkeingriff mit der Zahnstange 8. Dieser 
Zustand Ist In der Rgur 7 dargestellt. Sie entspricht der 
in der Rgur 3 dargestellten Endstellung bei einem kon- 
tinuieriich ausgefahrenen UberrollbOgel 2, in der stets 
aus SicherhertsgrOnden die Sperre gegen ein ungewoil- 
tes WledereindrOcken voll wirksani sein soil. 
[0040] Zum kontinuierlichen Wiederelnfahren des 
UbencllbQgels mit der KopfstOtze 2a aus der ausgefah- 
renen Position, sel es die Position nach Rgur 3 oder 
nach Rgur 7, wird der Motor 12 in entgegengesetzter 
Drehrichtung aktiviert und die Spindelmutter 14 bewegt 
sich dadurch abw§rts. Bei der Abw&tsbewegung ent- 
spannt steh zuerst die Spindelfeder 1 6 und ninrvht daibel 
den Ausldseschleber 15 mit sich, bis dieser mit seinem 
Anschlag 15b auf der Traverse 4 zum Aniiegen kommt. 
Dabei dffnet die an dem Ansatz 15a des Ausldseschie- 
bers angefbnmte untere Schrage durch den Wirkeingriff 
mit dem Betlitigungsetement 9a an der Spenidinke, die 
Verklihkung; Indem sie die Sperrkllnke 9 im Uhrzeiger- 
sinn gegen die Kraft der Klinkenfeder 10 verschwenkt. 
Bei der weiteren Abwdrtsbewegung nimmt die Traverse 
4, die mit dem Aktuator 5 und dem verriegelten Uberroll- 
kdrper 2 eine Einheit bildet, diese mit sich, bis wieder 
die Position nach Rgur 1 en^teht ist. Die Rgur 8 zeigt 
dabei die Position, bei beginnender Offnung der Spenr- 
klinke 9, kutz bevor das BetStigungseiement 9a an der 
Vorderfl§che des nockenfdrmigen Ansatzes 15a zum 
Aniiegen kommt, wie es in Rgur 1 dargestellt ist 
P)041] Wie aus den vorgenannten Rguren Hervor- 
geht, ist es durch die Erfindung mdglich, mit nur einem 
Antrieb, ndmlich dem Verstellantrieb 12, die kontinuierli- 
che Aufstellbewegung und die zugehdrige Entriegelung 
der Sperrklinke bzw. das Verriegeln der Sperrklinke in 
der ausgefahrenen Stellung durchzufOhrien. Es ist dabei 
sichergesteitt, da8 bei einem kontinuierlichen VerfQhren 
des Oberrollkdrpers die Sperrklinke auBer Eingriff mit 
der Zahnstange ist, und daB in jedam Fail in der oberen 
Endstellung die Sperrklinke wieder im Wirkeingriff mit 
der Zahnstange ist 

[0042] Die Rgur 9 zeigt eine zwelte AusfOhrungs- 
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form der Erfindung, bei der die Traverse 4 und der Aus- 
I5seschieber 15 fast miteinander verbunden slnd und 
die Antriebsmutter 14 als Gewinde 14a in der Traverse 
4 ausgebildet 1st. Der Verriegelungsbolzen 7 ist an 
einem Stempel 1 7 befestigt, der in elner Bohrung eines 5 
Fortsatzes 2b am Oben^ollbOgel gefOhrt ist In dieser 
Bohrung ist eine Drucltfeder 16* aufgenommen, die die 
Funiction der Splndelfeder 16 bei der AusfQhrung nach 
den Figuren 1 bis 9 Obernimmt. Die notwendige Relativ- 
bewegung zwlschen dem nockenfdrmigen Ansatz 15a 10 
des Ausldseschiebers 15 und dem Uberrollkdrper2 bei 
dessen Anschlag gegen den Anschlag la, entspre- 
chend den Positlonen in den Figuren 2 und 3, wird 
daher bei der AusfQhrung nach Figur 10 durch den 
federbelasteten Ven'iegelungsbolzen 7 bewirlcL Fahrt 15 
nSmlich die Traverse 4 nach dem Auftreffen des Qber- 
rollbOgels 2 gegen den Anschlag la der AuBenkassette 
weiterhln aufw&ts. dann wird der Veniegelungsbolzen 
7 mit seinem Stempel 17 werter nach oben bewegt und 
drOckt die Feder 16' zusammen. Dadurch gelangt ent- 20 
sprechend der Darsteiiung in Figur 3 das Betatigungs- 
element 9a der Sperrklinke 9 unter die untere Schrdge 
des Ansatzes 15a, so daQ die Speniclinke 9 in Wlrkein- 
griff mit der Zahnstange 8 kommt. 

[0043] Es versteht sich, daB in den beschriebenen 25 
Rguren nur, wenh auch vorteilhafte Ausfuhrungsbei- 2. 
spiele dargestellt sind. Es kdnnen beispielswelse auch 
andere Aktuatoren, AuslOsesysteme, Verriegelungen 
bzw. Steuernocken vorgesehen sein. Der Gberrollkdr- 
per 2 sowie das karosseriefeste Tail 1. der FQhrungs- 30 
k6rper. werden vorzugsweise durch einen Profilkdrper 
gebildet. 

[0044] Die KopfstQtze 2a muB auch nk:ht zwingend 

an dem Oberrollkdrper 2 integriert sein. Sie kann auch 3. 

auf einem parallel dazu auf der Traverse 4 gehaltenen ss 

langgestreckten gesonderten FormkSrper angeordnet 

werden. 

PatentansprQche 

.40 

1. Uberroll-Schutzsystem fQr Kraftfahrzeuge, das 

jeweils einem Kraftfahrzeug-Sitz zugeordnet ist, mit 4. 

einem duBeren, fahrzeugfest anbringbaren 
FQhrungskdrper (1 ), 45 
einem Inneren, in dem FQhrungskdrper (1 ) ver- 
fahrbar gehalterten Oberrollkdrper (2), 
einer entsperrbaren Verriegelungseinrichtung 5. 
fur ein ungewolltes Einfahren des Obenx)llkfir- 
pens (2), mit einem efsten. fahrzeugfest ange> so 
brachten Verriegelungselement (8) und einem 
zwelten, entsperrbar an dem Oben^llkarper (2) 
angebrachten Verriegelungselement (9, 9a), 
elner im FQhrungskdrper (1 ) verfahrbar gehal- 6. 
tenen Traverse (4), auf der ein im Gefahrenfall 55 
aktivierbarer Aktuator (5) mit einem Ausldsesy- 
stem (6), das in Idsbarer Wirkverbindung mit 
einem an dem Oberrollkdrper (2) angebrachten 



Verriegelungskdrper (7) steht, angebracht ist, 
einem Schnellantrieb (3) fOr das Ausfahren des 
0berrollkdrpers.(2) relativzu der Traverse (4) in 
eine obere verriegelte Schutz-Endstellung im 
Gefahrenfall, 

einer Antriebsanotdnung fOr ein kontinulerll- 
ches Verfahren der Traverse (4), bestehend 
aus elner 

Eleklromotor/Getriebeanordnung (12) mit einer 
Gewlndespindel (13), die im WIrkeingriff mit 
der Traverse (4) steht, und 
einer mit der Traverse (4) verschiebbar gegen- 
Ober dem Oben^llkdrper (2) gekoppelten Steu- 
ernocke (15a), die im WIrkeingriff mit dem 
zweiten Verriegelungselement (9. 9a) steht, 
derart, daB beim kontlnulerlichen Verfahren 
des Uberrollkdrpers (2) die Verriegelungsan- 
ordnung entsperrt ist und nach dem Auftreffen 
des Oberrollkdrpers (2) in seiner oberen End- 
stellung die Entsperung selbst§tig aufhebbar, 
sowie daB beim Reversieren des In die obere 
Endstellung ausgefahrenen Uberrollkdrpers (2) 
die Verriegelungsanordnung wieder selbstdtig 
entspenrbar ist 

Oberroll-Schutzsystem nach Anspruch 1^ dadurch 
gekennzelchnet, daB die Steuemocke (15a) fest an 
einem Ausldseschieber (15) angebracht ist, der 
eine Antriebsmutter (14) fQr den Wirkeingriff mit der 
Gewlndespindel (13) besitzt, und der federbelastet 
In der Traverse (4) relativ zu dieser verschiebbar 
gehalten Ist (Rguren 1*8). 

Oberroll-Schutzsystem riach Anspruch 1, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Traverse (4) eine Gewin- 
debohrung (1 4a) fOr den Wirkeingriff mit der Gewln- 
despindel (13) besitzt, die Steuernocke (15a) fest 
an der Traverse (4) angebracht Ist und der Verriege- 
lungskdrper (7) federbelastet verschiebbar in dem 
Obenrollkdrper (2) gehalten ist (Rgur 9). 

Oberroll-Schutzsystem nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzetehnet, daB an der Traverse (4) ein 
Anschlag (4a) zur Begrenzung der Relativbewe- 
gung des Ausldseschiebers (15) gegen die Tra- 
verse (4) angebracht ist 

Oberroll-Schutzsystem nach Anspruch 2 oder 4, 
dadurch gekennzetohnet, daB an dem Ausldse- 
schieber (15) ein Anschlag (15b) fOr die Mitnahme 
der Traverse (4) bei einer Einfahrbewegung des 
Oberrollkdrpers (2) ausgebildet ist 

Oberroll-Schutzsystem nach einem der AnsprQche 
1 bis 5, dadurch gekennzelchnet, daB am oberen 
Teil des Obennollkdrpers (2) ein eine KopfetQtze (2a) 
bitdendes KopfetOtzenpolster angeformt ist 
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7. OberroU-Schutzsystem nach einem der AnsprQche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB neben dem 
UbeiTollkdrper (2) pamliel zu diesem mindestens 
ein weiterer langgestreckter, in dem SuBeren 
FQhrungskdrper (1) gefQhrter Formkdper auf der 5 
Traverse (4) befestigt ist, an dem im oberen Berek^h 
insassenzugewandt vor dem inneren Uben-ollkQr- 
per (2) ein die KopfstOtze (2 a) bildendes KopfstQt- 
zenpotster angefomit ist 

10 

8. Oben'oll'Sctiutzsystem nach einem der AnsprQche 
1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Schnelh 
antrieb durch eine vorgespannte Antriebs-Oruckfe* 
der (3) gebildet ist, die steh mit etnenn, dem oberen 
Ende am Uberrollkdrper (2) abstOtzt und die mit is 
ihrem anderen, unteren Ende mit der Traverse (4) In 
fester Verbindung steht. 

9. Ubenx)Il-Schutzsystem nach Anspruch 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das untere Ende der 20 
Antriebs-Druckfeder (3) an dem Aktuator (5) Oder ' 

. direki an der Traverse (4) befestigt ist. 

10. Uben'oll-Schutzsystem nach einem der Ansprpche 
1 bis 9, dadurch gekennzeichnet daB an dem 
Oben-ollkdrper (2) Ober eine Welle (1 1 ) eine Verrie- 
gelungsktinke (9) mit Zahnprofil angelenkt ist, die 
ein Befestigungselement (9a) fOr den Wirkeingriff 
mit den Steuemocken (15a) aufweist, und daB im 
inneren des duBeren FOhrungskdrpers (1) eine 
Zahnstange (8) vorgesehen Ist. 

11. Uberroll-Schutzsystem nach einem der AnsprOche 
1 bis 1 0. dadurch gekennzek^hnet, daB sowohl der 
Oberrbllkdrper (2) als auch der duBere FQhrungs- 35 
kdrper (1 ) kreisbogenf6rmig gekrOmmt sind und der 
duBere FQhrungskdrper (1) hinter <j|^m Fahrzeug- 
sitz, vorzugsweise an der Fahrzeugrflckwand, befe- 
stigt l^st. 

40 

12. Uben^li-Schutzsystem nach einem der AnsprOche 
1 bis 1 1 , dadurch gekennzetehnet, daB sowoht der 
FQhrungskdrper (1) als auch der UberrollkOrper (2) 
als Kastenprofile ausgebildet sind. 
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FIG. 3 
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FIG. A 
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